





4. LES ORIENTATIONS DONNEES AU PROJET

LE DEVELOPPEMENT
DURABLE

Dans le cadre du projet de TCSP, les aspects environnementaux seront au centre des
préoccupations et seront pris en compte dans les critéres d'orientation et de choix du
projet. La Communauté d'agglomération y veillera en assurant dans son pilotage du projet
un suivi spécifique de ces questions dans la droite ligne de 'engagement du Grand Dijon
d'accorder une priorité au développement durable.

D'autre part, dans les phases de réalisation, les marchés de travaux et de fournitures
incluront des clauses contractuelles relatives a cette préoccupation comme les contraintes
de chantier, de tri et d'élimination des déchets, la préférence pour certains matériaux
présentant un bilan carbone modéré, etc.

Le Grand Dijon étudiera les moyens de mise en ceuvre d'une telle démarche pour la
réalisation des infrastructures. Ainsi, les batiments du centre de maintenance seront congus
dans une démarche Haute Qualité Environnementale. Enfin, l'usage d'un systéme d'échange
électronique de documents et la dématérialisation des marchés publics devraient permettre
de limiter significativement lusage du papier.

Sur le plan environnemental, en permettant un meilleur partage de la rue entre le transport
collectif et l'automobile, et en privilégiant le choix d’'un matériel roulant a traction
électrique, le TCSP permettra de lutter efficacement contre la pollution de 'air et de limiter
la quantité émise de gaz a effet de serre.

Outre ces arguments écologiques indéniables, le TCSP sera également facteur de cohésion
sociale en desservant trois quartiers en renouvellement urbain - le Mail a Chendve, les
Grésilles a Dijon et le centre-ville de Quetigny. Le TCSP participera donc au développement
économique et social de ces territoires, facilitera la mobilité des habitants, favorisera
le lien et la mixité sociale et transformera a terme l'image de ces quartiers.

L'attractivité et le dynamisme de l'agglomération constituent également une priorité pour

le Grand Dijon. Le TCSP est indéniablement un vecteur de développement et accompagnera
un ensemble d’'opérations connexes. Ce sera notamment l'occasion d’envisager un programme
de redynamisation du commerce et des activités économiques du centre-ville.

En desservant les principaux équipements et programmes de développement urbains tel que
le Zénith, la piscine olympique, le grand stade, le campus, le CHU, UAuditorium, le Palais
des Congrés, le parc des expositions, les quartiers Hyacinthe Vincent et Montmuzard, les
zones d'activité Valmy et Mazen-Sully, la restructuration du quartier de 'hépital général,
le projet de TCSP proposera tout a la fois une réponse efficace, durable et un moyen
écologique a la demande de mobilité qu'ils vont générer.



L'INTERMODALITE

'agglomération veillera a ce que le projet soit complémentaire avec les autres modes
de déplacement, et notamment les modes doux; lobjectif étant in fine de faciliter le
changement de comportement modal. Des itinéraires et stationnements cyclables seront
aménagés le long du tracé du TCSP ou a proximité. Les études ultérieures prendront en
compte la nécessité d'aménager des trottoirs commodes pour les piétons et des itinéraires
sécurisés d’acces aux stations du TCSP.

Le parc-relais Mirande aujourd’hui desservi par la Liane 1 pourra étre étendu. Laménagement
d'un parking-relais au nord ne pose pas de difficulté, compte tenu de la préférence affichée
pour une desserte du Zénith. Au sud, une étude plus approfondie devra confirmer lintérét
d’un P+R, suffisamment éloigné du centre de l'agglomération et facilement accessible
en voiture.

Plusieurs poles d'échanges multimodaux seront organisés:

e |a gare de Dijon Ville en liaison avec le réseau ferroviaire grandes lignes et TER,

® la place de la République, plaque tournante des 2 lignes de TCSP en liaison principale
avec le réseau Divia,

e d'autres poles d'échanges seront également créés en périphérie notamment avec

les parcs relais.

Le réseau des bus Divia sera réorganisé en complémentarité avec le réseau TCSP. Cette
réorganisation sera étudiée en détail en 2009. Il est pour linstant prématuré de décrire
les lignes de ce futur réseau mais le principe de réorganisation devra conduire a alléger
sensiblement le flux des bus dans le centre-ville et notamment rue de la Liberté.

Pour compenser cette réduction d'offre dans le centre, le réseau des navettes Diviaciti
sera amélioré.

LES ASPECTS
ECONOMIQUES DU PROJET

Les investissements nécessaires a la réalisation de ce projet sont évalués entre 380
et 450 millions d’euros, compte tenu de lorientation vers un TCSP de type tramway fer.
Ils seront financés par le produit du Versement Transport qui a été augmenté au 1¢ septembre
2008 a 1,8% de la masse salariale. Des subventions seront également sollicitées auprés
des collectivités partenaires: Conseil général et Conseil régional. De méme, tout sera
engagé afin d’obtenir le soutien le plus large de 'Etat, qui a annoncé sa participation au
financement de 1500 kilométres de TCSP dans le cadre du Grenelle de U'Environnement.
Enfin, le recours a Uemprunt auprés de banques, permettra de sceller le financement
de cette opération. Les bénéfices issus de sa réalisation seront amortis sur une période
de 30 a 40 ans, en cohérence avec la durée de vie du projet.

Cet investissement est bien dimensionné par rapport a l'‘échelle d'une agglomération
d’environ 250000 habitants. Certes un tel montant est important, mais le Grand Dijon,
en tant que maitre d'ouvrage veillera a la bonne économie du projet et assurera un suivi
financier des plus attentifs. De plus, les retombées de ce projet sont multiples, tant en
termes de dynamisme économique, qu'en activités directement générées par le chantier
lui-méme.

S'agissant de la tarification, le Grand Dijon affiche la volonté de rester parmi les réseaux
les moins chers de France comptant un TCSP. D'ores et déja, une tarification combinée avec
d’autres opérateurs de transport est mise en ceuvre (Mobigo et Mobipro). Parallélement,
un projet de rénovation de la billettique sera lancé afin de proposer un systéme lisible,
efficace et interopérable (utilisation de plusieurs modes de transports avec le méme titre).
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du 15 mai 2008 relative au lancement de la concertation préalable
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Lancement du projet TCSP (Transport en Commun en Site Propre) - Lancement de la
concertation préalable (L300-2) portant sur la réalisation d'un TCSF : objectifs et

modalités de la concertation.

Le Plan de Déplacements Urbnins (PDU), approuve en octobre 2000, avait concle & ln ndcessité
daugmenter les performances en vitesse, fréquence, régularité, capacité ot lisibilité du réscan de
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transports collectifs urbains. Le PDU a conduit & sinterroger sur l'opportunité dun Transport en Commun
en Site Propre (TCSF) ol le terme « Site Propre » désigne un cspace réservé ol ne circule presque
exclusivement que le Transpon en Comimun én question,

Une éude doppoartunitd et de faisabilitd de mise en ceuvre d'un TCSP dans 1'agglomération dijonnaise
remise en décembre 2006 par la sociéeé SEMALY 5.A., a permis de confirmer Popportunité, le potentiel
et la faizabilitd d'un TCSP,

L'organisation récente du réseaw en axes forts (les lianes) a démontré que "efficacité (vitesse) et la qualité
de service (fréquence) permettent d'sugmenter un niveau de frégquentation déji élevé, Le projet de TCSP
cst un €lément majeur qui permetira & 1'agglomération dijonnaise d'aller plus loin et plus vite dans le
pm::sm de développement équilibré ¢t harmonicux engagé dans un contexte daugmentation de la
mobilité,

Suite aux études réalisées, le soénario le plus favorable est un réseau & trois branches, ou comidors, qui
permet de desservir la partie la plus dense du centre ville par les boulevards Nord.

L'opportunité ainsi que la faisabilité ayant été confirmées, il convient désormaiz, conformément aux
articles L.300-1 et L.300-2 du code de I'erbanisme, de définir les objectifs soumis & ln concertation ct d'en
fixer les modalités.

Définition des objectifs de la concertation
# présenter et informer le public sur le projet de TCSP en cours d'élaboration,
» recueillir son avis,
® prendre en compte cet avis au micux cf intégrer au projet les aspirations du public y compris sur les
choix du mode ef des tracés envisages.

Modalités de la concertation proposées :
Pour répondre aux ohjectifs décrits ci-avant, il est proposé de fixer les modalités de la concertation
préalable comme suit :

) Dates d |8 concertation prialabls
La concenation préalable se déroulera du hundi 2 juin 2008 au vendredi 11 jusllet 2008,

b Exposition permanente

Une exposition permanente sc tiendra au siége de la Communouté Agglomération dijonnaise. Elle
présentera les principaus enjeur du projet de TCSP, Un dossier de concertation sera mis & disposition du
public en consultation. Le public aura 4 disposition un registre ou une ume pour faire part de ses avis et
suggestions sur le projet,

W
FPlusieurs réunions publigues scront organisées dans des locaux 4 définir. Ces rfunions seront enregisirdes
pour analyse ultérieure des avis et suggestions du public
La présentation du projet sera disponible sur le site internet du Grand Dijon. Les « intermautes » pournont
€rnetine un avis ou une suggestion par courrier électronigue.

i 00 Preaianig
Un affichage placé dans les locaux des mairies de chaque commune de la Communauté d'Agglomération
invitera les visitewrs & assister aux réunions publiques.
Les habitants de agglomération seront invités & assister i ces réunions par voie de presse, mdio ef
prospecius distribad dans les boites sux lettzes.
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Bilan de la concertation :
Auterme de la concertation un bilan sera dressé. 1| appartiendra alors & I'assemblée délibérante d'amréter le
o dossier définitil’ du projet », ou sens de l'article L.300-2 du code de ['wrbanisme, qul sers tenu & la

disposition du public.

L Conzen,
AFEES EN AVOIR D
Driscmne ¢

- d'approuver le principe de la réalisation & une infrastructure de transport collectif en mode routier ou
uide,

- d'approuver les objectifs de la concertation préalable et les modalités exposés ci-dessus et dantoriser en
conséquence le lancement de ln dite concertation e,

= d'autoriser Monsicur le Président & effectwer tous actes, toutes démarches el & signer tous documents
afférents & la mise en oewvre et i l'exédcution de la présente délibération.

Publié le 19 MAl 208 19 ML 70
[posé en Préfecturs e 2
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